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Zadani
Cilem této studie zadané Ministerstvem Zivotniho prostifedi v roce 2009 bylo
vdaném Uuseku vybrat zdoposud sledovanych variant feSeni s nejvétSimi

dopravnimi efekty a nejmensim vlivem na Zivotni prostfedi a tam, kde je to potfebné
a mozné, navrhnout feSeni s jesté lepSimi charakteristikami.

Zadanim bylo zpracovat pouze situaci a podélny profil trasy pro ucely EIA,
bez dalSich nalezitosti pfislusnych pro standardni stupné vyhledavaci a projektové
dokumentace.

Revize €. 1 pIné navazuje na pfedany projekt trasovani R43 z roku 2009,
doplfiuje detail feSeni v oblasti navaznosti na dalnici D1, znazorfiuje kfizeni s trasou
VRT, zakresluje polohu rozsifené lokality soustavy NATURA 2000 ,Na lesni horce®,
a to jak pro subvariantu vedenou v kratkém tunelu jizn& od vrcholu Cebinského
kopce, tak pro subvariantu vedenou v zafezu (viz dva oddélené vykresy). Koncepce
napojeni na D1 je pfevzata z nové autorizované studie ,Obchvat tranzitni dopravy
mésta Brna (koncepce navrhu)®, 2014 (zhotovitel Ing. Milan Strnad a Nydrle —projekt.
kancelar).

Soucasti vykresu nejsou prelozky a kfizeni polnich cest, avSak jsou
zapocteny do nakladu podle cenovych normativu.

Zakladni premisou navrhu zroku 2009 bylo dodrzeni dikce Rozhodnuti
Evropského parlamentu a Rady &. 1692/96/ES, o hlavnich smérech Spole€enstvi pro
rozvoj transevropské dopravni sité, jehoz ma byt R43 soucasti. Jeho ¢lanek 9 odst.
1 uvadi ,transevropska silni¢ni sit zahrnuje dalnice a silnice vysoké kvality, at
stavajici, nové nebo které se maji upravit, jez ... mijeji hlavni sidelni Gtvary na
trasach stanovenych na siti“. Toto rozhodnuti je ur€eno ¢lenskym statim EU a je tak
zavazné i pro Ceskou republiku ve v8ech jeho &astech. Zavaznost tohoto pravniho
dokumentu pro Ceskou republiku vylozZil i Nejvy$si spravni soud (NSS) v rozsudku &.
9 Ao 2/2008 — 62 z 30. fijna 2008. Tento vyklad NSS je zavazny pro organy statni
spravy a samospravy v oblasti navrhovani novych silni¢nich komunikaci. Proto je
R43 v této praci navrzena jako skuteCny obchvat nejen mésta Brna, ale miji vSechny
hlavni sidelni Gtvary v dotéeném uUzemi. Sou€asné se v maximalni mozné mife
vyhyba i chranénym a jinak hodnotnym uzemim pfirody a krajiny.

Novelizace vySe uvedeného Rozhodnuti evropského parlamentu a Rady ¢.
1692/96/ES byla zavrS8ena Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&.
1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti ¢ 661/2010/EU. Tento novy
dokument nejen zachovava pozadavky na trasovani silniCni sité tak, aby tvofily
obchvaty méstskych oblasti a aby nevznikala uzka mista na trasach narusujici
plynulost dopravy, ale soucasné vyraznéji nez dokument z roku 2009, klade dlraz
na posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi v€etné opatfeni proti poSkozovani zdravi a
znecisténi vdeho druhu, v€etné hluku a emisi.



Soulad s Politikou tzemniho rozvoje

Dne 20. &ervence 2009 vldada CR svym usnesenim schvalila Politiku
uzemniho rozvoje. Vtomto dokumentu je definovan koridor pro rychlostni
komunikaci R43 jako komunikaci evropského vyznamu a Cast celoevropské sité
TEN-T nasledovné:

Vymezeni:

Brno — Svitavy/Moravska Trebova (E 461).

Dlvody vymezeni:

Provazani silninich tahd D1 a R35. Zkvalitnéni silniéniho spojeni Brno —
Svitavy / Moravska Trebova. Sou€ast TEN-T.

Soucasné Politika uzemniho rozvoje z roku 2009 respektovala vySe uvedené
Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES, kde je poZadovano, aby
silnice zafazené do sité TEN-T mijely hlavni centra osidleni.

Politika Uzemniho rozvoje v bodé 23 uvadéla: ,... Nepripustné je vytvareni
novych Gzkych hrdel na trasach dalnic, rychlostnich silnic a kapacitnich silnic; jejich
trasy, jsou-li soucasti transevropské silnicni sité, volit tak, aby byly v dostatecnem
odstupu od obytné zastavby hlavnich center osidleni.“

Dne 15.4.2015 vlada schvdlila 1. Aktualizaci Politiky tzemniho rozvoje, kde ve
vymezeni R43 vypustila odkaz na mésto Svitavy. Dale tato aktualizace modifikovala
¢l. (23) a doplnila novy Clanek (24a). V ¢l. (23) je nyni uvedeno, ze ,,.Zmirfiovat
vystaveni méstskych oblasti nepfiznivym acéinkam tranzitni Zelezni¢ni a silnicni
dopravy, mimo jiné i prostfednictvim obchvati méstskych oblasti, nebo zajistit
ochranu jinymi vhodnymi opatfenimi v uzemi. Zaroven vSak vymezovat plochy pro
novou obytnou zastavbu tak, aby byl zachovan dostatecny odstup od vymezenych
koridort pro nové useky dalnic, silnic I. tridy a Zeleznic, a timto zpusobem dtsledné
pfedchazet zneprichodnéni dzemi pro dopravni stavby i moznému nezadoucimu
pusobeni negativnich ucinka provozu dopravy na vefejné zdravi obyvatel (bez
nutnosti budovani nakladnych technickych opatreni na eliminaci téchto ucinkd).“ A
novy Cl. (24a) véc odvadéni tranzitni dopravy mimo mésta a ochranu vefejného
zdravi dale zduraznuje, neb je zde mimo jiné uvedeno ,Na Uzemich, kde dochazi
dlouhodobé k prekracovani zakonem stanovenych meznich hodnot imisnich limitd
pro ochranu lidského zdravi, je nutné predchazet dal§imu vyznamnému zhorSovani
stavu.”

Soulad se statnimi politikami

Podle dokumentu Dopravni politika Ceské republiky na léta 2005 — 2013,
schvéaleného vladou, se pozadovalo nejen kvalitngji feSit tranzitni dopravu obcemi
(zklidriovani dopravy, obchvaty), ale je zde i zakotvena povinnost pro projektanty,
aby pfi navrhovani novych tras minimalizovali dopady na Zivotni prostfedi
a navrhovali technicka opatfeni pro minimalizaci vlivd vystavby na jednotlivé slozky
zivotniho prostfedi a na vefejné zdravi. Obdobné cile jsou uvedeny i ve Statni
politice zivotniho prostfedi 2004 — 2010. Podobné potfebu obchvatl zdlrazriuje i
vladou schvalena Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku



2050. Je mozné i poukazat na tzv. ,Dopravni sektorové strategie 2. faze“ a
posouzeni SEA zpracované k této koncepci.

Tato ustanoveni byla plné respektovana pfi optimalizaci variant R43 v tomto
dokumentu. Navrzené trasy se zcela vyhybaji nejen hlavnimu sidelnimu dtvaru,
méstu Brnu, v prostoru Brna se nevytvareji nové uzké hrdlo, ale jsou i kvalitnimi
obchvaty menSich sidel jako Kufim, Veverska BitySka, Moravské Kninice, Chudcice,
Lipavka, Lazany a dalSich.

Charakteristiky dopravniho toku na sméru 43 a predpokladané dopady
na dodrzeni zakonnych limit znecisténi a na ochranu verejného zdravi

Minimalizace vlivl na vefejné zdravi je dana i tim, Ze se Cast dopravy zcela
odvadi mimo uzemi mésta Brna a tim se sniZuji absolutni hodnoty zatiZeni nejen
uvnitf intravilanu Brna, ale i v oblasti na jihu brnénské aglomerace (MC Bosonohy,
MC Novy Liskovec, Troubsko, Ostopovice a dalsi).

Ve studii ,Modely intenzit dopravy pro koncept Uzemniho planu mésta Brna“
(ADIAS, cerven 2008), objednané Magistratem mésta Brna, je na trase R43
v Boskovické brazdé v roce 2030 progndézovana celkova intenzita dopravy 17,3
tisice vozidel/den. Obdobny udaj je obsazen i v zavérech studie PK Ossendorf,
objednané Reditelstvim silnic a dalnic, kde i bez propojeni silnice 1/43 a nové
posuzované R43 v Boskovické brazdé je uvedena intenzita 16 tisic vozidel/den
v useku Kufim — D1.
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Podobné hodnoty uvadi i Generel dopravy Jihomoravského kraje, ktery pro tutéz
trasu uvadi hodnoty i pfes 20 tis. vozidel/den.
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KliCové je, ze z celkové intenzity 17,3 tis. vozidel/den dle studie ,Modely
intenzit dopravy pro koncept Uzemniho planu mésta Brna“ (ADIAS, &erven 2008)
vyznamna Cast dopravy odklonéné mimo intravilan mésta Brna bude doprava tézka
nakladni, a to 4,5 tisic vozidel/den. Podle téhoz modelu by na 1/43 pod LipGvkou
zustalo jen 5,5 tis. vozidel/den nakladni dopravy. Tedy 41 % nékladni dopravy na
fezu v urovni pod Lipuvkou by bylo nové odklonéno mimo intravilan mésta
Brna. Uéinnost vedeni R43 Boskovickou brazdou je tedy vysoce dostadujici
a zfejmeé je mozné ji i dale zvysit zklidriujicimi dopravnimi opatfenimi v mésté Brné a
v obcich okolo Brna, napf. zakazem, aby tézka nakladni doprava vjizdéla do sidel,
pokud zde nema svuj cil.



Trasy vtéto studii jsou navrzeny specificky tak, aby posilily dopravni
atraktivnost obchvatu mésta Brna a aby co nejvice vozidel nakladni dopravy vyuzilo
pravé tuto, Casové i kilometricky nejkratSi trasu od severu k délnici D1, vedenou
Boskovickou brazdou, a aby tato vozidla nevjizdéla do intravilanu mésta Brna.

PFfi posuzovani otazek tranzitni a cilové dopravy v dané oblasti je nutné
peclivé odliSovat druhy dopravy. Jedina studie, ktera se této problematice hloubkové
vénovala je studie firmy DOPING (duben 2005) ,Mésto Brno — kordon pruzkum IAD
na vjezdech do mésta.”

VySe uvedené skutecnosti potvrzuje i studie firmy DOPING z roku 2005, ktera
dolozZila detaily slozeni dopravnich proudd na vjezdech do mésta Brna. Pro 1/43 se
provadélo méfeni na stanovisti podle nasledujici mapy:

Slozeni dopravniho proudu na tomto stanovisti je na nasledujicim obrazku:

_ Nakladnf
18,0%

Osobni_
75/9%

Tento graf potvrzuje, Ze mnozstvi kamionl je v sou€asné dobé na 1/43
omezené vlivem uzkych hrdel na trase 1/43 od Svitav. Toto se vSak nepochybné
zméni po jejim nahrazeni vybudovanou R43 a je tedy tfeba s touto zménou pocitat.
Je to dalSi zasadni argument pro v€asné vybudovani obchvatu brnénské
aglomerace.

Nasledujici graf dalkovosti jizd doklada, Ze v souCasné dobé prevazuje
u osobni dopravy doprava ze vzdalenosti do 45 km (Letovice, Boskovice), zatimco
doprava ze vzdalenosti 45-75 km (Svitavy, Velké Opatovice, Jevicko, Moravska
Trebova, Poli¢ka) je jiz vyrazné nizsi. U nakladni dopravy je situace odliSna, doprava
ze vzdalenosti vétSi nez 75 km predstavuje vyznamnéjSi podil z celku. To opét vede
k potvrzeni potfeby obchvatu brnénské aglomerace zejména pro tézkou nakladni
dopravu.



INTENZITA DOPRAVY V 15" INTERVALECH

Dopslednd Spidka 08:30 - 08:45 hodin - 587 vozidel.  Odpoledni Spifka 16:15 - 16:30 hodin - $32 vozidel.
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Z hlediska dopravniho planovani je také dualezité rozloZzeni dopravniho proudu
v Case arozklicovani struktury tohoto dopravniho proudu na dopravu osobni a
téZzkou nakladni. Nasledujici graf z citované studie doklada (byt ne pro celych 24
hodin) skute¢nost, Ze osobni doprava je charakterizovana vyraznymi maximy béhem
dne, zatimco intenzita dopravy tézké nakladni vykazuje mnohem mensi variabilitu
jak béhem dne (tak i pro porovnani den — noc).

Podle citované studie DOPING byl zdokumentovan pfehled jizd na daném
stanovisti na 1/43 nasledovné:

PREHLED JIZD NA VIEZDU

CILOVE| TRAN-|CELKEM
+ VYCH| 7ITN
OSOBNI | 20618 | 2816 | 23434
TEZKA | 4340| 2942 | 7282
CELKEM | 24958 | 5758 | 30716
KAMIONY| 514 | 1174 | 1688

Tato studie dolozila, Ze podil tranzitni dopravy na celkovém dopravnim toku
ze sméru /43 procentualné roste s tonazi vozidel.



To doklada, Ze hustota tranzitni osobni dopravy je logicky relativné nizka (cca
12 %), ale vyrazné stoupa pro tézkou nakladni dopravu, kde Cini jiz pfes 40 %. Pro
nejvice zatézujici kategorii dopravy, kamiony, jiz dne pfi vSech obtizich pro
kamiony projet trasu od Svitav, ¢ini tranzitni doprava cca 70 %. Toto je naprosto
jasny argument pro pfijeti vSech opatfeni k zamezeni nakladni tranzitni dopravy pres
intravilan mésta Brna, a tedy i pro vybudovani plnohodnotného obchvatu meésta
brnénské aglomerace.

Velmi zajimavy je rozbor cild dopravy v ramci Brna pro vozidla najizdéjici do
Brna po 1/43 od severu. Citovana studie nazorné doklada, Ze hlavni cile nejsou
v zapadni Casti Brna a dokonce ani mnoho vozidel nebylo identifikovano s cilem
v jizni €asti Brna. Dokumentuje to nasledujici pentlogram:

~ PENTLOGRAM
CILOVA A VYCHOZI DOPRAVA VZHLEDEM K BRNU
OBOUSMERNE JIZDY VOZIDEL ZA 24 HODIN PRACOVNIHO DNE ROKU 2004

JT72DY VSECH VOZIDEL

PREHLED JIZD NA VJEZDU
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+ VYCH} ZITNI
()fl}l}l\_'f 20618 6 | 23434
TEZKA 1340 | 2942 | 7282
CELKEM | 24958 | 5758 | 30716
KAMIONY| 514 1174 1688
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Vzhledem k tomu, Ze téZka nakladni doprava pfedstavuje nejvétsi prispévek
ke znecCisténi generovanému dopravou, jsou navrhované trasy R43 zasadnim
pfispévkem k odlehCeni zatéze vefejného zdravi z dopravy a zjevné i pfispévkem ke
snizovani urovné znecisténi na jihu Brnénské aglomerace, kde jsou jiz dnes
dlouhodobé prekroCeny zakonné limity prasnosti. Povinnosti pro projektanty
sbérnych silni¢nich tras a pro projektanty uzemniho planovani je hledat feSeni, ktera
jsou v souladu se zakonnymi limity prasnosti a hlu¢nosti. Odvedeni cca 4,5 tisice
nakladnich vozidel denné z prostoru intravilanu Brna ma i kliCovy dopad z hlediska
hluénosti, nebot’ pfekracovani zakonnych limitd hlu€nosti je zejména v noc¢ni dobé
dano z podstatné miry pravné nakladni dopravou.



Popis navrzené trasy

Pozn.: Slovni popis trasy se vztahuje k variantam na vykresech ¢. 1 a 2 (fialova a
modra). Varianty na vykrese €. 3 a 4 (Cervena a modra) s vétSim rozsahem tunell
jsou vyvojové starSi, nejsou opatfeny slovnim popisem a jsou doloZzeny v prehledné
mapce 1:100 000 a v méfitku 1:10 000 pouze v archivnich paré studie.

Napojeni na dalnici D1

Trasa R43 zadina na dalnici D1 mezi MUK Kyvalka a MUK Ostrovagice. Jiz v
projektu zroku 2009 se predpokladalo, Zze za ucelem dodrzeni minimalnich
vzdalenosti kfizovatek na dalnici D1 se pfedpoklada, Ze stavajici MUK Kyvalka
i MUK Ostrovagice budou zru$eny a nahrazeny novou MUK v misté napojeni R43.
Tato revize €. 1 projektu jiz doklada moznou realizaci této myslenky. Navazuje na
novou autorizovanou studii ,Obchvat tranzitni dopravy mésta Brna (koncepce
navrhu)“, 2014 (zhotovitel Ing. Milan Strnad a Nydrle — projekt. kancelar).

Konstrukéni uspofadani kfizovatky prfedpoklada rozSifeni useku smérem
od/do Brna na Sestipruh, pfiCemz kfizovatkové vétve smér Brno-Kufim maji
parametry s navrhovou rychlosti 100km/h.

Usek D1 - Hvozdec

V Useku D1 — Hvozdec (silnice 11/386) byla za variantu s nejmensim vlivem na
Zivotni prostfedi vybrana subvarianta K5 dle dokumentace EIA useku D1 — Kufim,
nebot objektivné jde o feSeni nejméné Skodlivé z hledisek ochrany vSech slozek
zivotniho prostfedi, které bylo pravé s témito cili navrzeno na zakladé predtim
navrzenych subvariant HBH.

Trasa R43 zde vede po uboci udoli ficky Veverky, poté ve Ctyfech zarfezech
hloubky do 15 m prekraCuje Ctyfi bo&ni hiebeny. U prvniho kfizeni R43 se silnici
11/386 u Hvozdce je silnice 11/386 pfelozena, coZ snizuje zasah tohoto kfizeni do
krajiny.

Trasa je rovnéz o cca 100 m (25 % dosavadni hodnoty) oddalena od obce
Hvozdec.

Nové je v situaci zakreslena trasa vysokorychlostni trati (VRT) Praha — Brno
ve varianté samostatné trasy Ostrovacice — Brno, ktera se nikde nedotyka dalnice
D1. Navrzenou trasu R43 i souCasnou trasu komunikace Veselka — Bystrc
prekraCuje estakadou v dostateCné vysce. Vystavba R43 a VRT se nebude
vzajemné ovlivhovat a nijak neurCuje pofadi vystavby.

Pfi vystavbé VRT je navrzeno odstranéni dopravni zavady na silnici 11/386 cca
0,6 km od soucasné kfizovatky s D1 Ostrovacice.
Usek Hvozdec - Cebin

V Gseku Hvozdec — Cebin jsou sledovany 2 varianty — vychodni (s tunelem) a
zapadni (bez tunelu).

Z4padni varianta je oproti vychodni varianté o téméf 2,5 km delSi a vykazuje
vétsi pocet, délky a vysky velkych mostl. Investiéni naklady a jizdni doba u obou
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variant jsou v8ak srovnatelné, nebot zapadni varianta neobsahuje tunel délky cca
1,75 km, ktery je finanéné narocny a omezuje rychlost jizdy na 80 km/h.

Viychodni varianta

Ve vychodni variant& je navrzena MUK Veverska BitySka na kfizeni se silnici
[1/386. Dale trasa principialné vychazi z varianty K5 HBH podle dokumentace EIA.

Optimalizace oproti varianté K5 HBH spocdiva vtom, Ze trasa R43 nové
prekraCuje Svratku a BitySskou baZinku pod uhlem, ktery umoZzZnuje umisténi
mostnich opér do nasypu v BitySské bazince, po kterém je nyni vedena cesta. To
snizuje zasah do BitySské Bazinky. Délka mostu je cca 830 m, vySka max. cca 20 m
u jizniho konce mostu, na kfizeni s fekou jen na podjizdnou vysku lodi osobni
dopravy (cca 10 m).

V km cca 9,08-11,33 nasleduje tunel, ktery je v km 9,08-10,28 pod masivem
Bfencak razeny (1.200 m) a v km 10,28-11,13 na Upati masivu hloubeny (550 m).
Optimalizace oproti varianté K5 HBH spociva v tom, Ze tunel je prodlouzen na celou
délku priachodu okolo Chudcic, ¢imz je zajisténa jeji uplna ochrana pred vlivy
provozu na R43. Obec ChudCice vyznamné ovlivni pouze stavebni &innost pfi
vystavbé R43.

Za tunelem pokraCuje R43 pres udoli Kufimky, kde souCasné potreti a
naposledy prekracuje preloZenou silnici 11/386 (bez napojeni), a pravym obloukem
stoupa k Cebinskému kopci.

Zapadni varianta

Zapadné od Veverské BitySky je navrzena varianta bez tunelu. Zapadni
vedeni vyzaduje dva dlouhé vysoké mosty namisto jednoho nizkého dlouhého mostu
ve vychodni varianté. Je to zpasobeno tim, Ze ve Veverské BitySce je soutok Bilého
potoka a Svratky, pfiCemz obé tyto vodoteCe jsou zapadné od Veverské BitySky
hluboko zafiznuty do terénu. Délka mostu pfes udoli Bilého potoka je 620 m, pres
udoli Svratky 670 m. Oba mosty jsou vysokeé az 85 m.

Zapadni varianta na rozdil od pFfedchoziho feSeni HBH neprochazi na
prudkém svahu bezprostfedné nad obytnou zastavbou Veverské BitySky ani po
mosté v proluce v zapadnim okraji souvislé obytné zastavby v udoli Svratky, ale za
kopcem a prolukou v rekreaéni zastavbé na udoli Svratky. Pfemosténi obou udoli
jsou soucCasné az 2x vysSi, takze vlivy hluku i emisi Ize pokladat za vyrazné mensi.
Vliv varianty na obyvatelstvo se omezuje na vysoky most pies udoli Svratky, které je
vyuzivano k rekreaci.

Od Veverské BitySky dale zapadni varianta pokraCuje vychodnim smeérem
severné od obce Chudcice ve vzdalenosti min. 400 m od okraje obytné zastavby.

Usek Cebin - Moravské Kninice

V prostoru mezi Chudg&icemi a Cebinem je na R43 vobou variantach
napojena prelozka silnice 11/385 od TiSnova (Hrad&an). Tato pfelozka je ve vykrese
ukonena u R43, mize vSak pokracovat az k silnici 11/386 mezi Chudc&icemi a
Moravskymi Kninicemi, jejiz souCasné Sifkové a smeérové usporadani vSak neni
schopno prevést vétsi vozidla ani intenzity dopravy.

Severné od Chud&ic se zapadni a vychodni varianta spojuji a v jedné
subvarianté se zafezem hloubky do 20 m prochazeji pfes sedlo v masivu
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Cebinského kopce. V druhé subvarianté zde trasa R43 prochazi kratkym tunelem.
Varianta se zarezem tésné miji nedavno rozsifenou lokalitu EVL ,Na lesni horce”.
Pdvodné navrzené téleso R43 se dostavalo do tésného kontaktu s novou hranici
EVL. Vrevizi €. 1 je navrzena v délce 200m zarubni zed vysky 6,0m, ¢imz se
CasteCné odcloni nova hlukova zatéz.

Varianta s kratkym tunelem je vedena v podstatné vzdalenosti cca 500 m od
této rozsSifené EVL.

Oproti subvarianté K5 se tato trasa R43 vobou v tomto projektu
prezentovanych subvariantach (se zafezem i s kratkym tunelem) zcela vyhyba
Cebinu, aniz by nové ovliviiovala Moravské Kninice. Zlstava totiz ukryta za bo¢nim
hfebenem, ktery lezi severné od Moravskych Kninic.

V tomto useku trasa R43 rovnéz prochazi pres jizni Cast registrovaného
vyznamného krajinného prvku Pod Pfevychem. Trasa zasahuje cca pétinu tohoto
VKP, ve které se podle dostupnych informaci nachazeji druhy rostlin, které se
nachézeji na celém Uzemi VKP. V nezasazené Casti VKP se navic vyskytuji i dalSi
vzacné druhy (napf. rize galska), které se v zasazené Casti nenachazeji. Lze se
proto domnivat, Ze tento zasah do VKP je pfijatelny a Ze je vyvazen ochranénim
obce Cebin pied negativnimi vlivy R43, zejména hluku.

Usek okolo Kufimi

Trasovani R43 okolo Kufimi je pfizpusobeno poZadavku co nejvice zkratit
délku napojeni na stavajici 1/43 smér Brno, které je provedeno v MUK Kufim-sever.
Duvodem pro zkraceni je potfeba minimalizovat ,odskok” pfimého sméru 1/43-R43
pfi jizdé zBrna smér Cerna Hora / Lysice. Velky ,odskok® by znamenal ztratu
atraktivity R43 pro jizdy, které se po R43 mohou konat pouze v useku Kufim — Cerna
Hora (relace Brno / Kufim — Cernohorsko, Lysicko, Kunstatsko). Pfi malé atraktivité
R43 by zustala pfili§ atraktivni stavajici silnice pres obce Liplvka a Lazany, coz by
vedlo k hygienicky nepfijatelnému zuUstatku dopravy na prutazich témito velkymi
obcemi.

Proto je R43 navrzena v SirSim koridoru dosud uvaZovaného severniho
obchvatu Kufimi silnici 11/385, mezi Zelezni¢ni vieCkou TOS a masivem Zlobice az za
primyslovou zénu, odkud je navrzeno kratké propojeni ke stavajici 1/43, ktera
prenasi radialni zatéz do Brna.

R43 prekraCuje stavajici trasu silnice 11/385 a zeleznicni trat Brno — TiSnov
a dale v zarfezu prekonava severni upati Kufimského vrchu. Okolo Kufimi prochazi
v 8irSim koridoru severniho obchvatu silnice 11/385, oproti nému je vSak posunuta
jizn&ji az o 400 m. Cilem tohoto posunu je ochranit remizek Spihlik a pfilehlou
samotu, jakoz i zajistit technické parametry rychlostni silnice bez nadmérnych
zemnich praci na upati masivu Zlobice. ProtoZze mezi R43 a obytnou zastavbou
Kufimi je vysoky nasyp zelezni¢ni vleCky, zmenseni vzdalenosti od obytné zastavby
zcca 800m na cca 500 m by nemélo byt zasadné na zavadu. Posun trasy
neovliviiuje navrhové plochy primyslové zastavby v uzemnim planu mésta Kufimi,
zasahuje vSak do ploch planované zelené a ovliviuje feSeni mistnich a ucelovych
komunikaci.

Severné od Kufimi (za pramyslovou zdnou) je navrzena MUK Kufim-sever.
V ni je zajisténo propojeni relace R43 — MUK Kufim-vychod, ve které jsou propojeny
silnice 1/43 (Brno), 11/379 (Blansko), 11/386 (Kufim) a 11/643 (Liptvka). Vétve MUK
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jsou navrzeny tak, aby byly dostateCné kapacitni, avS8ak aby donutily fidice ke
snizeni rychlosti jizdy na 60-90 km/h na vzdalenost cca 2 km. Ztoho vyplyva
prodlouzeni jizdni doby v radialnim sméru cca o 1 minutu oproti jizdé pfimym
smérem. To je zamérny motivacni prvek k tomu, aby na radialu 1/43 do Brna
odbocCovali jenom ti fidiCi, ktefi radialni spojeni skuteCné musi vyuZzit, a naopak
maximalizovat pocet fidi€l, pro které bude zajimavé vyuzit R43 jako obchvat mésta
Brna.

Tvar kfizovatky Kufim-vychod je navrzen s ohledem na predpokladané
prevliadajici kfizovatkové pohyby. Vlastni kfiZzovatka je navrZzena jako velka okruzni
se &tyfmi rameny — smér mésto Kufim (11/386), MUK Kufim-sever (pfivadéé k R43),
Blansko / LipGvka (11/379, 11/643), a Brno (1/43). NejsilngjSi radialni relace R43
(Tisnov / Svitavka) — Brno je pfes MUK prevedena direktni obousmérnou
mimourovnovou vétvi nad okruzni kfizovatkou. Do rozvahy nakladi vs$ak tato
kfizovatka zapoctena neni.
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Vliv na zivotni prostredi v obcich

Vzdalenosti trasy od obytné zastavby jsou nasledujici:

obvin zéstavba obce nejmensi vzdalenost ve varianté poloha R43 zlepgeni oproti feSeni
y vjchodni zapadni viéi obytné zastavbé HBH
Ostrovacice 450 m za délnici D1, ktera je
vzdalena méné nez 100 m
Veverské Kninice 1.700 m na terénu
E:rilg?:orska myslivna - 500 m na terénu
v Z4fezu trasa oddalena o
Hvozdec 500 m . . 100 m (25 %) od
/ na mosté pod obci .
okraje obce
Vapenice — samota u 500 m v z&fezu / na mosté cca
Hvozdce 0 30 m vySe neZ budovy
Novi Dvir 600 m 1000 m v zafezu / na mosté cca
y ' 0 30 m vy3e neZ budovy
JY::\?; jﬁg dB'tySka - 1400m v hlubokém zéfezu
na tbodi svahu trasa HBH prochazi na
Veverska BitySka — jih 400 m . - mosté prolukou
na vysokém mosté . .
v zéstavbé
trasa HBH prochazi na
Veverska BitySka — zapad 450 m na vysokém mosté mosté prolukou
v zastavbé
Veverska BitySka — zapad ?:Z(;rfgztjm na vysokém mosté
Megkov — zahradkové osada 100 m v zéfezu / na diouném
mosté pres Svratku
BitySska baZinka - 150 m v z&fezu / na dlouhém
zahradkova osada mosté pfes Svratku
kemp u Svratky u Veverské 250 m na dlouhém mosté
BitySky pfes Svratku
y v tunelu, vlivy na ZP jen
(Chudcice) } v dobé vystavby
Chudgice 400 m na mirném svahu nad obci
. trasa HBH prochazi
Cebin (800 m) za 20-50 m vysokym 300 m od obce za
hiebenem .
drahou
Moravské Kninice 550 m za K m vysokym
febenem
Kufim 500 m za 8 m vysokym nasypem

Zelezniéni vieky
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Ve vétSiné useku je ochrana okolni obytné a rekreacni zastavby pred
negativnimi vlivy z provozu na R43, zejména hluku, zajisténa pfimo trasovanim R43
— jejim zapusténim do zafezu anebo umisténim za vyrazny terénni hibet.

Realizaci dodateCnych protihlukovych opatfeni lze predpokladat pouze
v Usecich vedenych nad terénem, tj. na mosté u Hvozdce (500 m od obce) a na
mostech pres Svratku popf. Bily potok u Veverské BitySky (kvuli zahradkovym
osadam). Je nutné upfesnéni hlukovou a rozptylovou studii.

Dopravni reseni

Tranzitni doprava je pfevedena mimo Brno vybudovanim jeho uplného
obchvatu. Trasa R43 miji obytnou zastavbu ve vzdalenosti stovek metrd a to
pfevazné v odstinéni terénem nebo jiZ existujici liniovou stavbou.

Radialni doprava mésta Brna je vedena z kazdého ze tfi smérl samostatné,
nikoli v soubéhu po stejnych usecich R43, a je rozdélena na dopravu do jiznich a
severnich Casti mésta.

3 vyhodna trasa prijezdu do ¢asti Brna .
Ze smeru tranzit
severni stfedni jizni
11/385 TiSnov R43 - 1/43-VMO |R43-1/43 R43 - D1 R43 - D1
R43 Svitavka /43 - VMO /43 R43 - D1 R43 - D1
[1/379 Blansko,
11/643 Gerna Hora /43 - VMO /43 R43 - D1 R43 - D1

Smér Tisnov (11/385) je od Hrad&an vychylen jizné od Cebina a na R43 je
napojen tak, ze do jiznich ¢asti mésta Brna se vyplati jet po R43 a D1. Do severnich
Casti mésta Brna se jede okolo Kufimi po R43 ,proti radialnimu sméru“, ¢imz odpada
nutnost budovat samostatny obchvat Kufimi silnici 11/385. Smér Boskovice / Letovice
jede po R43 pouze severné od MUK Kufim-sever, nemisi se tedy se sméry Ti§nov
ani Blansko. Do jiznich ¢asti mésta Brna se vyplati jet po R43 a D1. Smér Blansko
(11/379) popt. Cerna Hora (11/643) po R43 nejede s vyjimkou cest do jiznich &asti
mésta, kam se vyplati jet po R43 a D1.

Z MUK Kufim-sever do MUK Kufim-vychod jedou spoleén& sméry Brno —
Tisnov a Brno — Cerna Hora, kde se k nim pfipojuje smér Brno — Blansko a vechny
sméry spoleéné pak pokraduji po zkapacitnéné 1/43 do Brna. Re$eni odboéeni z R43
ze sméru Svitavka do Brna je navrzeno tak, aby co mozna nejvice Ffidi€l motivovalo
k pouziti R43, ktera je obchvatem mésta Brna. SoucCasné je vSak dostate¢né
kapacitni, nebot radialni smér vzdy bude pfevazovat.
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Zmény tfid silnic v dotéeném uzemi
Reseni pfedpoklada tyto zmény v zatfidéni silnic:

1. Silnice 1/43 severn& od MUK Kufim-vychod bude pfefazena do sité silnic Il. tfidy
jako silnice 11/643.

2. Silnice 1I/379 u Lipuvky bude od Blanska vedena jiznim obchvatem Liplvky a
dale soubézné s 11/643 zpét pres Lipuvku do své stavajici trasy. Opustény usek
na jihovychodnim okraji Liplvky bude pfefazen do sité mistnich komunikaci.

3. Stavajici silnice 11/385 Hrad¢any — Ceska (1/43) bude prevedena do sité silnic IlI.
tridy.
Jako silnice 11/385 bude oznacena nové vybudovana silnice jizné od Cebina,
ukon€ena v MUK s R43, popf. prodlouzena az k silnici 11/386 mezi ChudcCicemi a
Mor. Kninicemi.
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Shrnuti zakladnich charakteristik navrhu

Trasa rychlostni silnice R43 je navrZzena v parametrech R25,5/100-120
s minimalnimi poloméry smérového oblouku 1.300 m a nejvétsim podélnym sklonem
4,5 %. Celkova stavebni délka trasy Kyvalka D1 — Kufim-sever (pfipojeni radialni
silnice 1/43 — Svitavskeé radialy) ve variantach priachodu kolem Veverské BitySky je

uvedena v tabulce.

Srovnani hlavnich parametru feSeni (projekt z roku 2009)

varianta priachodu kolem Veverské

parametr Bitysky

zapadni vychodni
celkpvé délka novostavby R43 v tseku D1 - MUK 19,70 km 1763 km
Kufim-sever
podet mostd na R43 (bez propustd)* 18 15
délka trasy na mostech 1.620 m 1.930 m
nadjezdy pfes R43 8 4
poget tuneli 0 1
délka trasy v tunelech razenych - 1,20 km
délka trasy v tunelech hloubenych - 0,55 km
délka trasy na zemnim télese 17,42 km 13,95 km
nové mimotroviiové kiizovatky (véetné MUK s D1) 4 4
mimourovnové kfizovatky zruSené (na D1) 2 2
odhadované investi¢ni naklady dle cenovych
normativii MD véetné privadéde 1/43 Kufim-vychod, 7,81 mld. K¢ 8,97 mld. K¢
obecnych polozek, rezervy a DPH
mérné investiéni naklady 396 mil. K&/ km 509 mil. K&km
jizdni doba D1 — MUK Kufim-sever* 00:09:51 0:09:16

*

Vv situaci

* mimo tunel 120 km/h, v tunelu 80 km/h
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Prehled mostl na trase R43 bez propustkl — varianta vychodni s tunelem
(projekt z roku 2009)

lokalita staniCeni | max. vySka | délka cca kfizeny objekt
[km] cca [m] [m]
Ostrovacice 0,13 7 20 udelova komunikace
Pod komorou 3,50 13 60 vodote¢
Hvozdec 4,68 7 20 pfelozena silnice 11/386
Hvozdec 479 8 50 Melkransky potok
Hvozdec 9,39-5,61 22 220 potok Hlinka, polni cesta
Novy Dvar 6,37 16 20 vodotec, polni cesta
Veverska 8,25-9,08 20 830 | Bitysska bazinka, Svratka
BitySka
Chudgice 10,86-10,98 8 120 feka Kufimka, preloZena silnice 11/386
Mor. },<_r)|'nice- 12.14-12.41 18 270 pfeloiené silnice 11/385, polni cesta,
Podhaji Upad
Mor. Kninice- e
12,94-13,11 21 170 bocni udoli

Podhaji
Mor. Kninice- .
Podhéii 13,33 12 20 polni cesta
Moravske 14,93 8 40 | stavajici silnice 11/385
Kninice
I\K/Io’ralvske 15,48 9 40 Zeleznicni trat Brno - TiSnov, polni cesta

ninice
Kufim-Spihlik 17,07 7 20 polni cesta
MUK Kufim- 17,46 8 30 rameno MUK
sever
CELKEM 1.930m | 15ks
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Prehled mostl na trase R43 bez propustkl — varianta zapadni bez tunelu
(projekt z roku 2009)

lokalita staniceni max. délka cca kfizeny objekt
[km] vyska cca [m]
[m]
Ostrovacice 0,13 7 20 ucelova komunikace
Veverské Kninice 3,50 13 60 vodoteC
Hvozdec 4,68 7 20 pfeloZena silnice 11/386
Hvozdec 4,79 8 20 Melkransky potok
Hvozdec 5,41-5,63 22 220 potok Hlinka, polni cesta
Veverska BitySka 8,22-8,84 86 620 udoli Bilého potoka
Veverska BitySka 9,53 14 20 vodoted
Veverska BitySka 9,72 10 20 vodote
Veverska Bityska 11%’ - 85 620 | Gdoli Svratky
Veverska BitySka 11,37 8 20 polni cesta (v situaci nevyznaceno)
Chudgcice 12,23 11 20 polni cesta
Mor. Kninice- 14,21- VI
Podhéii 14.48 15 270 bocni udoli
Mor. Kninice- 15,01- Y
Podhéi 15.18 21 170 bocni udoli
Mor. Kninice- .
Podhéi 15,40 12 20 polni cesta
Moravské Kninice 17,00 8 40 stavajici silnice 11/385
Moravské Kninice 1755 9 40 Zeleznicni trat Brno — TiSnov, polni
cesta
Kufim-Spihlik 19,14 7 20 polni cesta
MUK Kufim-sever 19,53 8 30 rameno MUK
CELKEM 1.620m | 18 ks
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Prehled mostu pfes R43 — varianta vychodni s tunelem:
silnice 11/386 1ks km7,42
prel. silnice [1/385 1ks km 11,95
silnice lll. tfidy 1ks kmO0,56
polni cesty 1ks km2,82

Prehled mostu pres R43 — varianta zdpadni bez tunelu:
pFel. silnice 11/385 1ks km 13,99
silnice IlI. tfidy 5ks km 0,56 km 7,10 /7,20 (rondel)  km 9,22

km 13,44
polni cesty 2ks km 2,82 km 11,65
Prehled vyvolanych prelozek silnic I., Il. a lll. tfidy — varianta vychodni s tunelem:
silnice 1/43 cca 1.500 m + kfizovatkove vétve
silnice 11/386 550 m (Hvozdec) 600 m (Vev. Bityska) 800 m
(Chudcice)
silnice 11/385 2.900 m (Cebin)
silnice lll. tfidy Cebin — Sentice 400 m

silnice Ill. tfidy Mor. Kninice — stav. 11/385 250 m

Prehled vyvolanych prelozek silnic Il. a lll. tfidy — varianta zapadni bez tunelu:

silnice 1/43 cca 1.500 m + kfizovatkové vétve

silnice 11/386 550 m (Hvozdec) 350 m (Vev. Bityska)
silnice 11/385 2.900 m (Cebin)

pfivadéc Vev. BitySka 950 m

silnice lll. tfidy Vev. BitySka — Hvozdec 100 m + 500 m
silnice lll. tfidy Cebin — Sentice 400 m

silnice lll. tfidy Mor. Kninice — stav. 11/385 250 m
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Prehled tunelGl na R43 — varianta vychodni s tunelem
(projekt z roku 2009)

lokalita staniceni technologie délka cca ucel tunelu
[km]
9,08-10,28 razeny 1.200 m ochrana pfirody a obce
ChudCice
Bfencak-Kuriky
10,28-10,83 hloubeny 930 m ochrana pfirody a obce
Chudcice
CELKEM 1ks 1.750 m
Prehled MUK
(projekt z roku 2009)
staniceni
[km]
lokalita se silnici tvar
vychodni zapadni
bez tunelu
0,00 Ostrovacice* délnice D1, silnice /23 a 11/602 | Utvarova
7,40 silnice 11/386 osmickova
Veverska Bityska T ]
715 novy pfivadéc k silnici [1/386 prstencova
11,95 13,99 Cebin pfeloZena silnice 11/385 trubkovita
17,26 19,70 Kufim-sever pfelozena silnice 1/43 rozstépova
CELKEM 4 ks

*  Pozn.: stavajici MUK Kyvalka a Ostrovadice na dalnici D1 budou zrugeny, co? je

nyni zahrnuto v revizi 1 tohoto projektu z roku 2015.
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